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Volvo Penta @ Interferry
La conférence annuelle Interferry fête cette année son 40ème anniversaire et, 
bien sûr, Volvo Penta sera au rendez-vous en qualité de sponsor.
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Cette 40ème édition, qui se tiendra à Copenhague, 
au Danemark, accueillera de nombreux profession-
nels du secteur. La conférence est un lieu d’échange 
et de partage d’expériences unique pour les acteurs 
de l’industrie des ferrys, et c’est une des raisons pour 
lesquelles Volvo Penta y revient année après année.

Interferry est l’opportunité pour Volvo Penta de 
renforcer son réseau mondial d’opérateurs, de 
concepteurs et de constructeurs et d’identifier les 
dernières tendances et innovations de l’industrie, au 
cours d’un événement hautement professionnel.

Fournisseur historique de la marine commerciale, 
Volvo Penta a acquis un savoir-faire unique que  
nous mettons en pratique, toujours au service de nos 
clients. La conférence Interferry revêt donc pour 
nous une grande importance, et représente pour 
Volvo Penta l’occasion de contribuer activement aux 
débats sur la réglementation et la normalisation 
grâce à sa connaissance approfondie du secteur.

 Si la fourniture de moteurs est notre premier 
métier, ce n’est plus le seul. Volvo Penta s’est 
également imposée comme partenaire au stade de 
la conception. Portés par l’innovation, nous 
cherchons toujours à faciliter la vie de nos clients 
par nos produits, nos prestations et notre service 
après-vente. 

L’innovation est dans notre ADN, et l’IPS de 
Volvo Penta a changé la donne lors de son 
lancement en 2005. Cette solution est déjà utilisée 
pour  de nombreuses applications commerciales. Le 
ferry norvégien Tjelden fut ainsi le premier ferry de 
transport de passagers à opter pour l’IPS 900 de 
Volvo Penta, et le catamaran Rygetroll, également 
exploité en Norvège, fut équipé l’an dernier d’une 
double installation IPS qui représente pour ses 
opérateurs des économies de temps et de carburant 
considérables.

Interferry est un rendez-vous majeur pour Volvo 
Penta, qui peut y présenter son large éventail de 
produits innovants et participer aux débats de 
l’industrie. Nous espérons vous y rencontrer 
également.

Nous vous souhaitons une bonne lecture de cette 
édition de POWER for Marine Professionals 
consacrée à Interferry.

Cordialement,

Andrea Piccione

Responsable Produits Marine Commerciale
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GARANTIE STANDARD EXTENSION DE GARANTIE

Extension de garantie
L’extension de garantie de quatre ans, qui vient s’ajouter à la garantie standard d’un an, 
permet aux clients de bénéficier d’une couverture complète pendant cinq ans et ainsi 
d’optimiser le temps de service tout en limitant les frais de réparation imprévus. 

La garantie étendue est disponible pour toutes les applications de marine commerciale
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En relais de la garantie standard qui offre aux clients 
une couverture complète d’un an en cas de panne, 
Volvo Penta propose désormais un programme 
d’extension de garantie pour couvrir les pannes 
jusqu’à 10000 heures d’exploitation ou pendant les 
cinq premières années. Les clients sont ainsi plus 
sereins et évitent les frais de réparation inattendus.

Les clients optant pour l’extension de garantie 
bénéficient des avantages de la garantie standard 
d’un an pour quatre années supplémentaires à 
compter de la date d’achat d’un système à 
propulsion diesel ou d’un moteur auxiliaire.

Avec la garantie étendue (qui peut être souscrite 
jusqu’à trois mois après la date d’enregistrement de 
la garantie), Volva Penta prend en charge 
l’intégralité des coûts, hors consommables, 
entraînés par les pannes éventuelles. Libérés d’un 
poids, les clients peuvent optimiser la durée de 
fonctionnement et limiter les frais de réparation de 
leur moteur Volvo Penta.

Un investissement sans risques
En outre, Volvo Penta propose son programme 
de garantie étendue.

« Lorsqu’un client hésite à acheter un moteur 
Volvo Penta, la possibilité de souscrire une extension 
de garantie gratuite pourra le convaincre que 
l’investissement est réellement sans risques, explique 
Jan-Willem Vissers, directeur Marine Commerciale 
Europe. Je souhaite donner confiance aux clients, 
qu’ils soient sûrs de leur achat, et proposer une 
garantie étendue est un bon moyen de les rassurer 
en leur évitant tous frais de réparation au cours des 
trois premières années. » Offre soumise à conditions.
Pour bénéficier de la garantie étendue de trois ans, 
contactez dès aujourd’hui votre concessionnaire.
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IPS Volvo Penta : la navigation confortable
Le dernier modèle de Damen, le Water Bus 2407/2007, allie qualité et retour 
sur investissement exceptionnels. Et, grâce à son unité de propulsion Volvo 
Penta IPS650, ses clients peuvent garantir à leurs passagers une navigation 
confortable, sans vibrations.

volvo penta ips

DWBU 2407

Le concept modulaire 
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L’une des plus grandes difficultés des constructeurs de 
bateaux est d’offrir aux clients le meilleur rapport 
qualité/prix. Et rester compétitif tout en proposant des 
produits fiables et de qualité est un talent que le 
groupe de construction maritime international Damen 
a su aiguiser au fil des ans.

En 2016, Damen lancera son Water Bus
2407/2007, un ferry de passagers conçu pour les 
zones urbaines et côtières désignées comme des eaux 
étendues, protégées. Le nouveau Water Bus est un 
ferry modulaire, avec une version de base standardisée 
qui peut être adaptée à des besoins spécifiques à la 
demande du client. Ce concept révolutionnaire est 
une première pour Damen. Parmi les options 
disponibles, on trouve le moteur Volvo Penta IPS650 
D11, qui sied parfaitement aux applications 
potentielles du bus maritime grâce à son faible niveau 
sonore et ses vibrations limitées.

« L’IPS650 D11 est l’une des unités de propulsion 
disponibles pour le nouveau Water Bus, et pour 
Damen, c’est la solution la plus intéressante, nous 
confie Henk Grunstra, Directeur produits de ferrys 
chez Damen. Nous recommandons l’IPS Volvo Penta 
à nos clients pour plusieurs raisons : il bénéficie d’une 
excellente réputation, a été testé et éprouvé dans les 
produits Damen, et offre une efficacité énergétique 
exceptionnelle et un temps de service optimal, ce qui 
permet de réduire les coûts de fonctionnement. L’IPS 
de Volvo Penta nous permet de garantir à nos clients 
une combinaison idéale de qualité et de coût total 
d’utilisation ». 

La conception standardisée permet à Damen de 
réduire les délais et les coûts de production du Water 
Bus. Damen peut donc le proposer aux clients à un 
prix intéressant et maintenir sa compétitivité sur le 
marché.

La solution idéale
Le concept modulaire du dernier Water Bus de 
Damen est une nouvelle aventure pour le construc-
teur et permet de couvrir différentes applications : 
taxi, ferry de passagers, navette, excursions, dîners 
croisières... Si plusieurs aspects du bateau sont 
totalement standardisés, il existe plusieurs options en 
termes de fonction, de configuration, d’agencement et 
d’aménagement intérieur.

La personnalisation ouvre de nombreuses 
possibilités d’applications pour le Water Bus et 
permettra à Damen d’élargir ses débouchés 
commerciaux lorsque le produit sera lancé en 2016. 
La fonction première du Water Bus restant toutefois 
le transport de passagers, le faible niveau sonore et les 
vibrations limitées de l’IPS de Volvo Penta 
représentent un atout incontestable.

L’IPS de Volvo Penta se distingue par ses deux 
hélices contre-rotatives tournées vers l'avant  qui 
améliorent considérablement la maniabilité, le confort 
à bord et les performances. L’Inboard Performance 
System (IPS) augmente en outre l’efficacité de la 
propulsion de 35 % tout en réduisant la consomma-
tion de carburant de 30 %. 
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Générales
Matériau de la coque GRP 
Superstructure GRP

Dimensions : DWBU 2407 DWBU 2006
Longueur (coque) 24,50 m 19,40 m
Largeur (maître-bau) 7,00 m 6,50 m
Creux (maître-bau) 2,30 m 2,30 m
Tirant d’eau 1,40 m 1,40 m

Performances :  
Vitesse (max.) 40 km/h @ 50 % poids mort

Système de propulsion : 
Moteurs principaux 2x Volvo Penta IPS-650 / D11
Propulsion Système Volvo Penta IPS-2

Capacité DWBU 2407 DWBU 2006
Passagers :     45 001

DONNÉES TECHNIQUES :

DWTaxi 1606

volvo penta ips
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Enfin, le temps de fonctionnement est optimisé grâce au 
service après-vente et à l’assistance fournis par Volvo 
Penta. Robustes et hautement performants, le moteur et 
le système de propulsion Volvo Penta installés sur le 
Water Bus de Damen sont conçus et fabriqués par 
Volvo Penta, et les réparations et opérations de 
maintenance sont effectuées par son réseau et son 
système logistique mondiaux. Cette réunion des 
compétences est cruciale pour optimiser le temps de 
service. Et pour une meilleure prévisibilité, Volvo Penta 
met en place des contrats de services couvrant les 
opérations d’entretien et de maintenance préventives 
afin d’optimiser le temps de service tout au long du cycle 
de vie d’une installation.

« L’IPS Volvo Penta est la solution de propulsion 
idéale pour ce type d’application de ferry de passagers, 
indique Jan-Willem Vissers, directeur de Volvo Penta 
Marine Commerciale pour la région Europe. La 
combinaison temps de service optimisé, faible consom-
mation de carburant et confort des passagers est 
exactement ce que recherchent les exploitants de ferries. 
Et pour les ferries de passagers, où le confort des 
passagers est une priorité absolue, le choix du moteur est 
déterminant. »

Le Water Bus 2407/2007 de Damen équipé d’un 
moteur Volvo Penta IPS650 D11 est conforme à la 
réglementation européenne en matière de transport de 
passagers. Les certificats peuvent être obtenus auprès de 
Lloyds Register of Shipping ou de Bureau Veritas.
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La technologie hybride dans des ferries 
respectueux de l’environnement
Preuve que la technologie hybride se généralise de plus en plus, Caledonian 
MacBrayne (CalMac) Ferries transporte aujourd'hui des passagers dans les Western 
Isles (Écosse) sur deux ferries respectueux de l'environnement. Alimentés par des 
groupes électrogènes marins Volvo Penta, ces ferries réduisent considérablement 
les émissions et permettent de gagner jusqu'à 38 % de rendement énergétique.

 
 

Puissance hybride

Longueur : 43,5 m

Largeur : 12,2 m

Déplacement :   499 DWT

Machines : deux moteurs à aimants 
permanents (375 kW) 
couplés à deux unités Voith 
16 R5 EC/90-1 (750 kW)

 
 
 
 

Passagers :  150 

Capacité 
véhicules :

 23 voitures et jusqu’à 
quatre véhicules utilitaires 

Vitesse : 9 nœuds

Trajets : Hallaig — Sconser à Raasay ; 
Lochinvar — Portavadie 
à Tarbert

 
 

Pour plus d’informations 
sur le MV Hallaig, 
veuillez consulter 
www.cmassets.co.uk

FERRY HYBRIDE CALMAC

DONNÉES TECHNIQUES :
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Les îles au large de la côte ouest de l'Écosse sont 
réputées pour leurs châteaux, leurs lochs et leurs 
distilleries de whisky. Suite aux améliorations 
apportées par Caledonian MacBrayne Ferries à sa 
flotte sur le plan du rendement énergétique, on peut 
désormais ajouter à cette liste le transport maritime 
respectueux de l'environnement. 

Caledonian MacBrayne (CalMac) couvre 25 
itinéraires le long de la côte ouest de l'Écosse en 
haute saison, transportant plus de 4,5 millions de 
passagers, 1,1 million de voitures et 93 000 
véhicules commerciaux chaque année. Depuis 2013, 
CalMac a complété sa flotte d'une trentaine de 
navires avec deux nouveaux ferries hybrides : le MV 
Hallaig et le MV Lochinvar, qui sont sans doute les 
premiers ferries rouliers au monde équipés d'un 
système hybride à faibles émissions de carbone.

Batteries incluses
Les deux ferries intègrent une propulsion électrique 
et des batteries lithium-ion de 750 kWh. Ils sont en 
outre équipés de trois groupes électrogènes marins 
Volvo Penta de 13 litres (développant chacun 330 
kW) qui alimentent le système hybride. Un 
quatrième groupe électrogène Volvo Penta de cinq 
litres est installé à bord en cas d'urgence.

Lorsque les ferries assurent les liaisons entre les 
îles, tous les groupes électrogènes sont coupés sauf 
un et le système de propulsion fonctionne ensuite 
en mode hybride. Le groupe électrogène peut aussi 
être coupé et le système de propulsion fonctionne 
alors uniquement sur la batterie, ce qui réduit 
considérablement les coûts de carburant et les 
émissions de carbone. La nuit, les batteries sont 

branchées à l'alimentation de quai pour y être 
rechargées.

Les groupes électrogènes ont été fournis par le 
revendeur Volvo Penta local, Fettes and Rankine à 
Aberdeen. CalMac les a choisis en raison de leur 
excellent rendement énergétique.

« Lors de la phase de recherche, nous avons 
conclu que les moteurs Volvo Penta étaient les plus 
performants dans leur catégorie, déclare Jim 
Anderson, Senior Technical Manager chez 
Caledonian Maritime Assets. Nous sommes ravis 
des économies de carburant que nous réalisons grâce 
à l'association du système de propulsion hybride aux 
groupes électrogènes diesel Volvo Penta d’une 
grande sobriété. »

Le système électrique hybride a permis 
d'économiser 38 % de carburant sur la liaison de 
Hallaig et 30 % sur la liaison de Lochinvar, comme 
en attestent les trois semaines d'essais d'optimisation 
pour chaque ferry. Caledonian Maritime Assets, qui 
détient les ferries CalMac ainsi que les ports et les 
infrastructures nécessaires pour exploiter les ferries, 
étant une entreprise publique, le projet hybride fait 
partie de la solution pour atteindre les objectifs 
ambitieux que le gouvernement écossais a définis, à 
savoir réduire de 20 % les émissions de carbone 
dans le transport maritime d'ici 2020. Suite au 
succès des deux premiers ferries, un troisième est 
actuellement en construction.
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Réduction des coûts pour l’opérateur 
de catamarans de tourisme de Majorque
Suite à la journée des concessionnaires Volvo Penta, la compagnie de ferrys de 
tourisme Balearic Island Cruisers a décidé de commander quatre moteurs 
Volvo Penta D16 afin de réduire sa consommation de carburant. Les moteurs 
sont arrivés début 2015, et la célèbre compagnie de Majorque n’a pas eu à 
regretter son choix.

 

Rééquipement

Nom du navire  : Costa Balear

Type :  Catamaran

Longueur : 26,05 m

Largeur : 8,04 m

Constructeur  : Construccions Navals  
 Norfeu, SLU

Passagers :  250 

TPL : 148

Propulsion: 2x Volvo Penta D16-MH 
 + ZF665

DONNÉES TECHNIQUES :
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Début 2015, Volvo Penta a livré à son client 
Balearic Island Cruisers deux fois deux moteurs 
Volvo Penta D16-MH 750 CV 1900 tr/mn. Alors 
qu’initialement, la compagnie ne souhaitait que deux 
moteurs pour un nouveau catamaran touristique, les 
performances affichées l’ont convaincue d’en 
commander deux de plus pour un catamaran 
existant dont les moteurs devaient être changés.

José-Luis Urresti, spécialiste des produits de 
marine commerciale de Volvo Penta, raconte que 
les représentants de Balearic Island Cruisers ont 
commencé à s’intéresser aux moteurs D16 de 
Volvo Penta lors de la journée des concessionnaires 
Volvo Penta consacrée au segment du transport de 
passagers. « Le client a vu quelques présentations 
sur le D16 qui ont immédiatement piqué sa 
curiosité. Spécialement conçu pour répondre aux 
besoins des navires commerciaux à propulsion très 
puissante, le moteur D16 de Volvo Penta semblait 
parfait pour un ferry transportant des touristes », 
explique-t-il.

Balearic Island Cruisers, qui opère sur la côte est 
de Majorque, accueille chaque année quelque 
100 000 passagers qui souhaitent découvrir les 
plages, les criques et les grottes du Drach de 
Majorque. Pour faire face à une demande croissante, 
Balearic Island Cruisers avait décidé d’investir dans 
un nouveau catamaran. Puis, voyant les bénéfices 
qu’elle pourrait tirer des moteurs D16 de Volvo 
Penta, la compagnie a également souhaité remplacer 
ses moteurs existants.

« Nous avons utilisé l’outil de calcul du coût total 
d’utilisation de Volvo Penta pour montrer au client 
le type d’économies qu’il était possible de réaliser en 
passant à Volvo Penta, explique José-Luis. Cela nous 

a permis de lui démontrer les performances du 
moteur D16 en termes de coûts et d’économie 
d’énergie. Nous avons ensuite entré les données de 
son moteur existant, de sorte que Balearic Island 
Cruisers a pu identifier instantanément l’intérêt de 
passer d’un moteur MAN V8 540 CV à un modèle 
Volvo Penta. »

Conception optimisée
Au premier trimestre 2015, le système du 
catamaran existant a été remplacé par deux moteurs 
Volvo Penta D16 neufs et un inverseur à double 
disque avant d’être remis à l’eau. Le catamaran neuf, 
doté de deux moteurs Volvo Penta D16 et d’un 
inverseur ZF665, a suivi peu de temps après, au 
deuxième trimestre. Depuis, Balearic Island Cruisers 
a vu sa consommation de carburant diminuer de 
manière significative.

« Avec les moteurs Volvo Penta D16, nous avons 
constaté assez rapidement une différence notable en 
termes de consommation de carburant, confirme 
Francisco Javier Collado Carlos, manager de Balearic 
Island Cruisers. Les anciens catamarans étaient 
lourds et usés, ce qui augmentait la charge globale et 
le coût d’utilisation. Aujourd’hui, grâce à Volvo 
Penta, nous transportons le même nombre de 
passagers tout en réalisant une économie de 
carburant significative. »

Francisco estime que la seule utilisation de 
moteurs Volvo Penta a permis de réduire la 
consommation de carburant de 20 %. Et les 
avantages ne s’arrêtent pas là : le fait que la 
conception, la production et l’entretien des moteurs 
soient assurés par une seule et même compagnie 
constitue à ses yeux un atout supplémentaire.

« Nous avions déjà fait appel à Volvo Penta par le 
passé mais cette marque innovante a considérable-
ment évolué depuis, confie Francisco. Volvo Penta 
n’est plus simplement un fournisseur de moteurs, 
c’est un partenaire à part entière au stade de la 
conception. Volvo Penta Espagne et Camber 
Marine, le centre Volvo Penta de Majorque, nous 
sont d’une aide précieuse. Et c’est rassurant de savoir 
que nos nouveaux moteurs D16 sont tous conçus, 
fabriqués et entretenus par Volvo Penta. Avoir un 
interlocuteur unique pour les différents besoins est 
beaucoup plus simple et permettra de limiter les 
temps d’immobilisation de nos bateaux. »



8

Un ferry alimenté au diesel et 
à l’électricité dans les îles Féroé
Teistin, un ferry hybride diesel-électrique équipé de cinq 
groupes électrogènes marins D16, a effectué plus de 
10 000 heures de navigation depuis les premiers 
essais en novembre 2013.

 

 

Longueur :  45 m

Largeur :  12,5 m

Moteurs :  5x D16MG avec générateurs 
à refroidissement hydraulique 
Stamford
1x D7A TA urgence/port 

 

 
 

DONNÉES TECHNIQUES :
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DIESEL ÉLECTRIQUE 

Ce ferry de 45 mètres est exploité par la société 
publique Strandfaraskip Landsins, chargée du 
transport dans les 18 îles Féroé.

Capacité de 300 passagers environ
Teistin effectue la liaison Skopun-Gamlarætt et fait 
partie d’une flotte de 12 ferries exploités dans 
l’archipel. Ce ferry alimenté au diesel et à l’électricité 
était équipé à l’origine de deux propulseurs de type 
azimutal et de trois groupes électrogènes Deutz qui 
délivraient une puissance totale de 1766 kW.

L’importateur de Volvo Penta dans les îles Féroé, 
Batataneastan, avait découvert un appel d’offres pour 
remplacer les moteurs du ferry Teistin, auquel ont 
répondu plusieurs concurrents de Volvo Penta, dont 
Wärtsilä, Cummins, Caterpillar et Mitsubishi. La 
solution de Wärtsilä permettait d’économiser 
davantage de carburant, mais le prix et le poids 
n’étaient pas suffisamment compétitifs ; et, 
contrairement à la proposition de Volvo Penta, celle 

de Caterpillar imposait un remplacement coûteux  
du système d’échappement. Une réunion a été 
organisée entre le client et notre fournisseur Volvo 
Penta sur place, Caldic Tecniek, afin de préciser les 
attentes et les besoins du client.

Volvo Penta grand gagnant
Volvo Penta a proposé une solution financièrement 
intéressante et compatible avec le système 
d’échappement existant, qui permettait une 
contre-pression élevée. Cinq groupes électrogènes 
D16 1500 tr/mn avec générateurs Stamford à 
refroidissement hydraulique et un moteur D7ATA 
en cas d’urgence ont été livrés à la fin de l’été. Cette 
solution assure une plus grande redondance et un 
meilleur rendement énergétique que l’installation 
précédente. La configuration utilise également moins 
d’espace et offre donc plus de souplesse dans la salle 
des moteurs.

Au-delà de ces aspects purement techniques, 
Volvo Penta a été le seul fournisseur à présenter un 
devis complet grâce à une collaboration étroite avec 
le centre Volvo Penta local, ce qui a achevé de 
convaincre le client de sa fiabilité. Après 10 000 
heures de service, les économies de carburant 
s’établissent à plus de 25% par rapport à la 
précédente installation. Séduite par l’immense 
potentiel de la gamme de produits de Volvo Penta, 
la compagnie a équipé deux ferries supplémentaires 
de groupes électrogènes marins Volvo Penta, et un 
projet est en cours pour un nouveau ferry basé sur 
ce concept éprouvé alliant énergie diesel et 
électrique.

Cette opération doit sa réussite à la collaboration 
étroite entre l’équipe qui a répondu à l’appel d’offres, 
le VPC local Caldic Tecniek et le chantier naval de 
Torshamn, qui prouve une fois de plus la valeur 
ajoutée apportée par la mise en commun des 
compétences.
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Une application commerciale de plus 
alimentée par IPS 
Le constructeur naval norvégien Brødrene Aa a construit un ferry catamaran grande 
vitesse propulsé par un IPS Volvo Penta. Et ce n’est pas le premier de ses navires 
à y recourir : plusieurs catamarans et monocoques en fibre de carbone utilisés 
comme bateaux ambulances, bateaux à grande vitesse, intercepteurs, navires 
commerciaux et yachts sont équipés d’IPS depuis quelques années.

 
 

Modèle de 
bateau :

 Tjelden Ferry

Constructeur  :
 

Brødrene Aa

Passagers :
 
48 passagers – deux 
voitures et cargaison

 

Propulsion :
 

deux Volvo Penta 
D13B-L MP – 515 kW / 
2250 tr/min, IPS900

 
 
 

Longueur : 25,7 m

Largeur :
 

8 m
 

TPL :
 

93

DONNÉES TECHNIQUES :

SPÉCIAL TRANSPORT DE PASSAGERS 2015 

volvo penta ips

Le MS Tjelden a été le premier ferry de transport de 
passagers à s’équiper du nouveau Volvo Penta IPS 
900 (D13, 700 CV, 2250 tr/mn, catégorie 3). Ce 
catamaran de 25,7 mètres peut transporter des 
cargaisons, 48 passagers et deux voitures et affiche 
une vitesse de croisière de 20 nœuds et une vitesse 
de pointe de 29 nœuds. Son design est inspiré des 
catamarans Solundir and Rygeroy, qui sont équipés 
de Volvo Penta IPS D13, avec une longueur 
augmentée pour pouvoir charger des voitures et des 
cargaisons.

Ce bateau a été construit selon les règles HSC 
2000, en attachant une attention particulière à 
certains aspects comme la sécurité incendie, et de 
nombreux  tests ont été réalisés en mer avec 
différentes configurations de chargement. Le Tjelden 
vient compléter la flotte de ferries grande vitesse de 
Norled AS qui, jusque récemment, n’utilisait que des 
bateaux équipés d’installations avec propulsion à jet, 
arbre de transmission traditionnel et hélices à pas 
variable.

Après des retours positifs d’opérateurs norvégiens 
de bateaux ambulanciers, dont quatre navires sont 

équipés d’IPS Volvo Penta, Norled s’est tournée à 
son tour vers ce système de propulsion.

Le MS Tjelden navigue dans le petit archipel 
d’Austevoll, sur la côte ouest de la Norvège, et doit 
composer avec de nombreux petits ports et passages 
étroits. « L’excellente maniabilité procurée par l’IPS 
de Volvo Penta s’y révèle très précieuse, comme 
l’indique Terje Fivelstad, chef de projet ferries 
rapides chez Norled AS. Le système permet de 
manœuvrer facilement, même par grand vent. »

« Nous avons un peu hésité avant de choisir 
Volvo Penta, parce que nous n’avions pas beaucoup 
d’expérience avec son réseau d’assistance et 
d’entretien. Un ferry comme le Tjelden doit toujours 
être parfaitement opérationnel car il n’est pas 
question de couper les habitants de l’archipel du 
continent. Il faut donc un service après-vente fiable 
et réactif, 24h/24, et Volvo Penta ne nous a pas 
déçus. Nous sommes extrêmement satisfaits du 
produit et du service. »



10

Les affaires suivent leur cours sur les 
canaux d’Amsterdam
Le délai de mise en conformité des célèbres bateaux-mouches d’Amsterdam 
avec les nouvelles règles locales en matière d’émissions a maintenant expiré mais, 
grâce à Volvo Penta, les affaires continuent sur les canaux de la capitale 
néerlandaise... avec des émissions de NOx réduites de 45 %.

 

Avec DNOx® marin
Sans DNOx® marin

SPÉCIAL TRANSPORT DE PASSAGERS 2015 

Réduction des émissions

Exemple d’émissions pondérées d’un moteur diesel, cycle E3

Amsterdam accueille chaque année plus de 
20 millions de touristes, dont des centaines de 
milliers utilisent les canaux pour découvrir la ville. 
Les bateaux-mouches contribuent donc en grande 
partie aux émissions polluantes rejetées dans la 
capitale hollandaise.

En 2005, les autorités d’Amsterdam ont donc 
lancé un ultimatum aux exploitants des célèbres 
bateaux à toit de verre : ils avaient jusqu’au 1er 
janvier 2015 pour équiper leurs bateaux de 
nouveaux systèmes de moteur et de post-traitement 
des émissions, ou les remplacer par des solutions 
électriques.

De 2012 à 2014, Terlouw Rotterdam, le centre 
Volvo Penta aux Pays-Bas, a travaillé avec Slot 
Jachtbouw, un chantier naval d’Amsterdam, au 
remplacement systématique des anciens moteurs par 
de nouveaux modèles équipés d’un système de 
post-traitement DNOx® de STT Emtec.

Cette phase de rééquipement s’est achevée en 
début d’année et, depuis, 50 des 150 
bateaux-mouches qui naviguent sur les canaux sont 
propulsés par des moteurs diesel marins Volvo Penta 
D5A TA. Canal Company, Blue Boat, Rederij Kooij 
et Rederij Lovers font notamment partie des 

compagnies qui tirent maintenant les bénéfices des 
moteurs Volvo Penta.

« Amsterdam est l’une des principales villes 
touristiques d’Europe. Des milliers de visiteurs 
viennent chaque année s’imprégner de la magie de 
cette ville, explique Jeroen van Liefland, directeur 
des ventes de Terlouw Rotterdam. Les exploitants 

de bateaux-mouches devaient trouver une solution
moteur et post-traitement répondant aux exigences 
des autorités locales et suffisamment rapide à 
installer pour éviter des temps d’immobilisation 
coûteux. Volvo Penta et STT Emtec ont été la 
combinaison gagnante. »
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Coque : acier

Longueur : 18,5-20 m

Largeur : 4-4,5 m 

Passagers :  60-80

Propulsion : 1x D5A TA 103 kW

Post-traitement : Système DNOx 
STT EMTEC 

 Filtre à particules fermé

Réduction NOx : 45 %

Réduction particules : >90 %

DONNÉES TECHNIQUES :

Réduction des émissions

Une ville plus propre
Le moteur Volvo Penta D5A TA est un moteur 
diesel marin homologué extrêmement fiable, avec 
des émissions d’échappement réduites et un 
excellent rendement énergétique. Étant donné 
l’importance du tourisme pour la capitale 
hollandaise, les opérateurs de bateaux-mouches 
recherchaient un moteur digne de confiance, et c’est 
exactement ce que proposait Volvo Penta.

« Aux Pays-Bas, Volvo Penta est réputée pour sa 
fiabilité. Les opérateurs de bateaux-mouches ne 
peuvent pas se permettre de sortir leurs bateaux de 
l’eau trop longtemps pour des opérations de 
maintenance ou des réparations, surtout aux 
périodes d’afflux touristique, explique Jeroen. 
Maximiser le temps de service est crucial pour nos 
clients, et s’ils ont choisi Volvo Penta comme 
partenaire, c’est parce qu’ils savent qu’ils peuvent 
avoir confiance. »

Avant l’installation de moteurs 4 cylindres, les ferrys 
fonctionnaient avec des moteurs 6 cylindres. Une 
puissance supplémentaire qui était plus un inconvé-
nient qu’un avantage ; la vitesse étant limitée à 6 km/h 
sur les canaux d’Amsterdam, les navires d’excursion 
avaient une capacité de charge spécifique très basse. 
Grâce aux moteurs de Volvo Penta, plus petits et 
affichant une puissance maximale inférieure, les ferrys 
peuvent désormais naviguer à basse vitesse avec une 
charge supérieure, et donc avec des températures 
d’échappement plus élevées. Ces fortes températures 
ont permis d’utiliser le système de post-traitement 
DNOx® mis au point par STT Emtec.

Le système de post-traitement
Les moteurs D5 sont équipés du système DNOx® 
marin qui réduit les émissions de NOx en remettant 
en circulation les gaz d’échappement et en les 
diluant dans l’air de suralimentation. Depuis le projet 
de rééquipement, la quantité de NOx émise a été 
considérablement réduite grâce à Volvo Penta et à la 
société suédoise STT Emtec.

Le système de recirculation des gaz d’échappe-
ment (RGE) fonctionne avec une valve RGE 

brevetée qui contrôle précisément le mélange d’air 
d’échappement et d’admission. En outre, le filtre 
CTT (Catalystic Combustion Technology) utilise le 
carburant embarqué comme réactif pour limiter 
l’accumulation de suie dans le filtre à particules. La 
suie peut être brûlée automatiquement lorsque les 
températures d’échappement sont suffisamment 
élevées mais, en raison des limitations de vitesse 
sévères imposées par la ville, les gaz d’échappement 
n’atteignent pas systématiquement des températures 
élevées ; c’est donc le filtre CCT qui contrôle la 
formation de suie à basse température.

Ce système a permis d’éliminer jusqu’à 90 % des 
émissions de monoxyde de carbone, d’hydrocarbure 
et de particules carbonées provenant des moteurs, et 
jusqu’à 45 % des émissions de NOx. 

Volvo Penta et STT Emtec ont testé ensemble le 
moteur D5 avec et sans le système DNOx®, et les 
résultats ont été plus que probants. La faible 
consommation de carburant et les performances en 
termes de propreté du moteur D5, couplées au 
système perfectionné de STT Emtec, aideront sans 
aucun doute Amsterdam à atteindre l’objectif qu’elle 
s’est fixé : devenir une ville zéro émission en 2025.

1. Boîtier de contrôle
2. Valve RGE
3. Collecteur RGE
4. Filtre secondaire
5. Refroidisseur RGE
6. Filtre à particules
7. Tuyauterie de retour RGE
8. Raccordements eau de refroidissement

Système RGE marin pour moteurs jusqu’à 350 kW
Réduction des particules (PM) et des NOx



Une solution complète Volvo Penta, avec système de transmission, commande 
électronique et moteur in-board, est la garantie d’une maniabilité exceptionnelle 
et d’un temps de service optimisé.

L’intransigeance absolue en termes de fiabilité et de performances : 
www.volvopenta.com  

 

 

TEMPS DE 
SERVICE 
OPTIMAL

 
Fiabilité. Qualité de service. Confort.

100 ans 
d’expérience

 
 




