MANUEL D'INSTRUCTION

MDG6A






AVANT-PROPOS

Avant que vous ne commenciez a mettre en marche votre nouveau moteur marin
Volvo Penta, nous voudrions vous recommander de bien lire ce Manuel d'Instruc-
tion. Il contient tous les renseignements dont vous avez besoin pour pouvoir
conduire et entretenir votre moteur de la meilleure maniére possible.

La sGreté de fonctionnement et la longévité de votre moteur dépendent dans une
large mesure de la maniére dont vous maniez et entretenez votre moteur. Observez
donc scrupuleusement toutes tes recommandations données dans ce Manuel.

Volvo Penta a établi un réseau bien serré de Service Aprés-Vente, avec des ateliers
dirigés par un personnel compétent qui se mettent entiérement a votre disposition.

Adressez-vous toujours aux représentants Volvo Penta de votre localité pour toutes
questions concernant le Service Aprés-Vente et les piéces de rechange.

Nous sommes convaincus que toutes vos exigences au point de vue économie et
performances que vous attendez d'un produit de qualité seront satisfaites et que
votre Volvo Penta sera pour vous un compagnon fidéle dans vos nombreuses sorties
en mer.

GARANTIE

A chaque moteur livré, nous joignons un Certificat de Garantie qui donne au
premier acheteur de ce moteur une garantie au point de vue matériel et
main-d‘ceuvre. La portée de cette garantie est indiquée avec précision dans ce
certificat que nous vous recommandons de bien étudier. Dans ce certificat, vous
trouverez également une carte de rapport qui doit étre remplie par le concession-
naire ou le vendeur du bateau.

Toutefois, pour que notre garantie soit valable, il faut absolument que vous fassiez
faire tous les controles indiqués dans le plan d'entretien et que le moteur et
I'équipement marin afférent soient entretenus conformément aux instructions
données dans ce manuel. En cas de doute, nous vous prions de vous adresser au
concessionnaire agréé Volvo Penta.

Dans toute correspondance avec le concessionnaire et lors de toute commande de
pieces de rechange, priere de toujours mentionner la désignation de type et le
numéro de fabrication du moteur et de I'inverseur (marqués sur le cdté babord du
moteur).
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Supplément au Manuel d’Instruction No de publ 2851.

Moteur diesel marin MD6B

Le MDG6B est équipé d’un alternateur de 12 V 1, d’un démarreur 2, d’un
filtre & huile du type 4 passage total 3 et d“une prise pour compte=tours
électrique 4 (équipement en option).

Remarque. Le filtre & huile doit &tre remplacé aux mémes intervalles que
’ancien, voir Manuel d’Instruction.

Caractéristiques techniques, voir Manuel d’Instruction.



. SCHEMA ELECTRIQUE

Codification des cables

Désignation Couleur mm2 AWG

>
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Eléments du systéme

ONOOHWN =

Blanc 6 9
Noir 15 15
Noir 06 19
Noir 0,75 18
Rouge 6 9
Rouge 35 1
Rouge 06 19
Jaune 15 15
Brun 15 15
Bleu 4 1
Bleu 35 1

Vert/Rouge 1,5 15
Vert/Rouge 0,75 18

Vert 1.5 15
Vert 06 19
Vert 0,75 18

Bleu/Jaune 0,75 18
Blanc/Rouge 0,75 18
Bleu/Rouge 0,75 18
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Interrupteur extra
Témoin de charge
Témoin, température trop élevée
Témoin, pression d'huile trop faible
Interrupteur aclé

Siréne

Dispositif d'alarme

Témoin de charge (pour 2éme cir-
cuit de batterie, équipement extra)

.|||

16

. Place pour instruments extra
. Accouplement rapide

Démarreur
Alternateur

Boitier a fusibles
Robinet de batterie
Batterie
Thermocontact d’eau
Manocontact d'huile
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PRESENTATION

MOTEUR type MID6A

12 1" 10 9
Fig. 1. MDG6A, vu du coté babord. Equi-

pé d'un inverseur MS

13 14 15 16

26 25 24 23 2221 20

Fig. 2. MDB6A, vu du coté tribord. Equi-
pé d'un inverseur MS et d'un

réducteur

-

CRNDO A WN

Prise pour manivelle de démarra-
ge

Remplissage d'huile

Recyclage des gaz de carter
Silencieux d‘admission

Filtre a carburant

Pompe d‘alimentation

Raccord d’entrée de carburant
Levier de commande d‘inverseur
Inverseur MS, démultiplication
1:1

Mano-contact d'huile

Filtre a huile
Dynamo-démarreur

Coude d‘échappement refroidi
par eau (équipement extra)
Tubulure d’'échappement refroi-
die par eau

Poignée de décompression
Injecteurs

Thermistance

Sortie d'eau

Carter de thermostat

Levier de commande d'accéléra-
teur

Levier de stop

Pompe d'injection

Jauge d'huile de moteur
Raccord de conduit de retour de
carburant

Pompe a eau de mer
Inverseur-réducteur MS, démul-
tiplication 1,91:1

Levier de commande d‘accéléra-
teur pour mécanisme d'inversion
Kombi

Meécanisme d'inversion

Graisseur

Levier de commande d'hélice a
pas variable Kombi

Réducteur Kombi, démultiplica-
tion 1,42:1

Alternateur 38 A (équipement
extra)

Plaque formant came pour levier
de commande d‘accélérateur

MOTEUR type MD6A KOMBI

Fig. 3.

3 . 4 5 67

31 30 29

110

MD6A Kombi, vu du cdté ba-
bord (Signification des chiffres:
voir page 2)

14 15 1718 19 1

24 23 22 21 20
MD6A Kombi, vu du coté tri-
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PRESCRIPTIONS CONCERNANT LA CONDUITE

INSTRUMENTS

Fig. 6. Commande combinée Volvo Pen-
ta d'accélérateur et de change-
ment de marche pour inverseur
MS

1. Lampe témoin de charge (rouge)

Allumée = décharge

2. Bouton de démarrage

3. Interrupteur pour équipement

extra (charge maxi 5 A)

4. Interrupteur de contact

5. Lampe témoin de pression

d’huile (rouge)

Allumée = pression d’huile in-
suffisante. Arrétez alors le mo-

teur

6. Interrupteur  d’éclairage
tableau

7. Indicateur de température d'eau
Zone verte = température d’eau

normale

8. Compte-tours

Fig. bb. Tableau de bord, MD 6 A (nouv.

mod.)

Levier de commande

. Dispositif de débrayage de mécanisme de

changement de marche,

Enfoncez ce bouton lorsque le levier de
commande se trouve au point mort et
déplacez ce levier légérement vers I'avant.
Relachez le bouton. Le changement de
marche est alors bloqué. Enfoncez
encore le bouton et retirez le levier en
arriere lorsqu’il s'agit de manoeuvrer en
méme temps le changement de marche
et 'accélérateur.

= Point mort

= Marche avant
= Marche arriére
= Accélération
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RECOMMANDATIONS CONCERNANT LE CARBURANT ET LE
LUBRIFIANT

REMARQUE: Notre garantie n'est valable qu'a condition que soient observées les
recommandations ci-dessous concernant le carburant et le lubrifiant.

Qualité de carburant

N’employez que du gasoil de qualit¢ “AUTODIESEL’ spécialement destiné aux
moteurs diesel rapides. || ne faut jamais mettre des gasoils de qualité inférieure
sous peine de provoquer des pannes de fonctionnement a la pompe d’injection et
aux injecteurs.

Qualité de lubrifiant

Pour leur bon fonctionnement, les moteurs diesel marins modernes exigent des
huiles de lubrification diesel de toute premiere qualité. La condition sine qua non
consiste donc a n‘employer que des huiles de qualités recommandées. Pour le
moteur, il faut mettre seulement des huiles diesel de qualité ‘“‘Service DS",
conformément au systeme APl. Ces huiles contiennent des additifs spéciaux qui
assurent une grande longévité du moteur dans différentes conditions de service.

RODAGE

Lorsque votre moteur marin est neuf, nous vous recommandons de prendre toutes
les précautions possibles durant les 20 premiéres heures de service et de ne le
charger a plein que durant de courtes périodes. En effet, c’est durant cette période
qu'a lieu le rodage de toutes les pieces mobiles du moteur.

Vidanges d’huile

Durant la période de rodage, |'huile de lubrification du moteur et de l'inverseur doit
étre vidangée plus fréquemment que par la suite. Changez le filtre a huile et
vidangez I'huile du moteur et de l'inverseur aprés 20 heures de marche. Priere de
vous référer également au titre "Entretien périodique’, paragraphes 3, 4 et 5.

REGIME MOTEUR RECOMMANDE

Pour obtenir une économie maxi, nous vous recommandons de maintenir le régime
moteur, durant de longues courses, a 300 tr/mn au moins au-dessous du régime
maxi pouvant étre atteint par le moteur.

Remarque: Apres un long séjour en mer, le régime maxi du moteur peut diminuer
plus ou moins par suite de la présence de la végétation sur |'extérieur de la coque du
bateau. Avant la mise a l'eau, mettez donc a la partie immergée de la coque une
couche de peinture anti-végétation. Contrdles et nettoyes la coque régulicrement.



MESURES A PRENDRE EN CAS DE RISQUE DE GEL

En cas de risque de gel, videz le circuit de refroidissement lors de longs arréts du
moteur afin d'éviter I'éclatement du bloc-cylindres par suite du gel. Veillez a la
pénétration de |'eau dans le moteur. Priere de vous référer également au chapitre
"Entretien périodique’’, concernant les mesures a prendre lors de la montée a
terre du bateau.

CONDUITE
Mesures a prendre avant le démarrage

1.

Controlez les niveaux d'huile du moteur et de l'inverseur, voir ""Entretien
périodique’’, paragraphes 1 et 2.

Controlez le niveau de carburant du réservoir et ouvrez le robinet d'alimenta-
tion de carburant au moteur. Contrdlez également les robinets a carburant, les
conduits et les écrous de raccord au point de vue fuite.

Vérifiez si le robinet de vidange d'eau du moteur est bien fermé, voir figure 25
et si le robinet de vidange, d'eau de refroidissement de l'inverseur (1,91:1)
est bien monté et bien serré. Ouvrez le robinet de fond pour la prise d'eau.

Ouvrez le robinet de batterie et videz |'eau de cale éventuelle.

Veillez toujours a avoir a bord un extincteur d'incendie, des vestes de
sauvetage, une ancre et du cordage en quantité nécessaire, ainsi que d'autres
équipements de sécurité.

DEMARRAGE

1.

Placez le levier de commande au point mort et débrayez le mécanisme de
commande de changement de marche en vous référant aux instructions
données a la figure 6. Enfoncez la commande de stop de la pompe d’injection
s'il en existe.

Tournez la clé de contact jusque dans la position de démarrage. Les lampes
témoins de charge et de pression d’huile doivent alors s'allumer.

Enfoncez le bouton de démarrage pour mettre en circuit le dynamo-démarreur.
Relachez ce bouton aussitdot que le moteur démarre.

Au cas ou la batterie est si mal chargée qu'il v a des difficultés de démarrage,
vous pouvez démarrer le moteur manuellement en vous servant de la manivelle
livrée avec le moteur et en procédant de la maniere suivante:

Placez la poignée de décompression dans la position verticale "B, figure 7".
Tournez la manivelle de démarrage aussi vite que possible et rabattez la poignée
de décompression tout en continuant a manceuvrer la manivelle de démarrage,
jusqu’a ce que le moteur démarre.

Fig. 7. Poignée de décompression Fig. 8.  Démarrage manuel du moteur
A. Position de marche
B. Position de décompression

5. Aussitdt aprés le démarrage du moteur, contrdlez les lampes témoins de charge
et de pression d’huile, lesquelles doivent s'éteindre. Si la lampe témoin rouge de
pression d'huile s’allume, arrétez immédiatement le moteur.

6. Contrdlez la circulation de I'eau de refroidissement en en observant |'échappe-
ment par-dessus bord. Chauffez le moteur en le faisant tourner au ralenti
accéléré.

7. Ramenez le levier de commande au point mort pour embrayer le mécanisme de
changement de marche (voir figure 6). Tout est maintenent prét pour la mise
en marche du bateau.

DEMARRAGE PAR TEMPS FROID

Pour faciliter les départs a froid, la pompe d'injection est équipée d'une surchaﬂ}‘f
automatique de départ & froid. Cette surcharge est toujours en position embraVfo
en cours d'immobilisation du moteur, & condition que la commande de stop soit
completement enfoncée.

Elle est débrayée automatiquement aprés le démarrage, lorsque le moteur a atteint
le régime de marche normal sur lequel il a été réglé. N'emballez jamais un moteur
froid.

Si le moteur ne démarre pas au premier essai, attendez un petit moment pour que
batterie et le dynamo-démarreur aient suffisamment de temps de se reprendre

a

Par temps froid, vous pouves faciliter le démarrage manuel en faisant tourner le
moteur de quelques tours. Notes que la poignée de décompression doit alors se
trouver en position verticale.



ARRET

1.

Ramenez le levier de commande au point mort et laissez tourner le mo
pendant une minute environ au ralenti avant de |'arréter.

Retirez complétement la commande de stop (levier de stop 21, figures 2
sur pompe d’injection pointée vers |‘avant du bateau). Ceci permet d‘arr
|'injection de carburant et d‘arréter le moteur. Il est recommandé de ne
essayer d'arréter le moteur avec la poignée de décompression.

Aprés l'arrét du moteur, fermez la clé de contact. REMARQUE: Si le mo
est équipé d’un alternateur, il ne faudra pas fermer le robinet de batterie a
I'arrét complet du moteur sous peine de détériorer immédiatemen
régulateur de charge.

Fermez le robinet de batterie. En cas de longs arréts, fermez également
robinets de carburant et d'eau de refroidissement.

Pour une longue immobilisation, au-dela de deux semaines, il faudra pret
des mesures spéciales pour la conservation du moteur, en vous référant au
“Mesures a prendre en cas de longue immobilisation”.

En outre, il est recommandé de mettre réguliérement a |'équipement électr
du moteur un produit d’entretien spécial le protégeant de la corrosion e
["humidité.

RECOMMANDATIONS SPECIALES POUR MD6 KOMBI

Fig. 9. MD6A Kombi

Démarrez le moteur. Le levier de commande doit alors se trouver au point
mort. Le moteur tourne alors au ralenti, avec I'hélice en position neutre.

Lorsque vous déplacez le levier de commande vers |'avant (pour la marche
avant) le régime moteur et le pas d'hélice augmentent en méme temps. Grace a
la synchronisation, le pas d’hélice varie toujours dans un rapport optimal par
rapport au régime moteur.

Le passage a la marche arriere se fait de la facon suivante: Lorsque vous
ramenez le levier de commande d'avant en arriere, le régime moteur et le pas
d’hélice diminuent en méme temps. Aussitdt que vous dépassez la position de
point mort, les pales de I'hélice sont renversées pour la marche arriere et le pas
d'hélice ainsi que le régime moteur augmentent en méme temps.

L'hélice peut également étre placée dans la position "‘en drapeau’’ afin de
réduire au minimum la résistance en cours de navigation a la voile. Le levier de
commande doit alors étre ramené au maximum vers |'arriere.

DESCRIPTION TECHNIQUE

Fig. 10. Coupe longitudinale Fig. 11. Coupe transversale



BATI DE MOTEUR

MDG6A est un moteur diesel a injection directe, deux cylindres, quatre temps,
spécialement concu pour I'usage marin.

Le carter de moteur, les cylindres et la culasse sont en alliage spécial de fonte. Les
alésages des cylindres sont enveloppés de chemises de refroidissement et sont
perforés directement dans les cylindres.

Le vilebrequin tourne dans trois paliers. Tous les coussinets sont amovibles et sont
faits de bronze au plomb revétu de métal anti-friction et plaqué d'indium.

Systéme d’alimentation

Le systeme d'alimentation du moteur comprend la pompe d’alimentation avec filtre
décanteur, le filtre fin, la pompe d'injection avec régulateur hydraulique, les
injecteurs et les conduits de carburant. La pompe d’alimentation, du type a
membrane, est commandée par une came de |'arbre a cames du moteur.

Elle est équipée d'un dispositif d’amorcage a main qui permet de faire remonter le
carburant dans le systéme, méme en cours d'immobilisation du moteur. La pompe
d'injection est une pompe a distributeur rotatif a un piston, montée sur bride et
commandée par le pignon de vilebrequin. Le régulateur hydraulique, incorporé dans
le carter de la pompe d’injection, régle en cours de marche le débit d'alimentation
de carburant a la pompe d’injection. Pour faciliter les départs a froid, il existe une
surcharge automatique de départ a froid.

Systéme de graissage

Le moteur est équipé d'un systeme de graissage intégral pour pression. Le filtre a
huile, du type "“Spin-on’’ est échangeable d'un seul bloc. Le systéme de graissage est
équipé d'un clapet de décharge qui empéche la pression d'huile d’atteindre des
valeurs trop élevées.

Systéme de refroidissement

Le moteur est refroidi par eau de mer et est muni d'un thermostat servant au
réglage de la température de service. La circulation de |'eau est assurée par une
pompe montée sur le carter de distribution.

Aprés le passage par le moteur, |'eau de refroidissement est dirigée soit par-dessus
bord, soit a travers un coude d'échappement refroidi par eau avant de passer dans le
tuyau d'échappement.

Systéeme électrique

Le MDG6A est équipé d'un dynamo-démarreur qui est entrainé par des courroies
trapézoidales le reliant au volant du moteur.

La tension est de 12 V. En équipement extra, on peut monter un alternateur a trés
grande capacité de charge pour la charge d’'un circuit de batterie séparé.

Attention
Si le moteur est équipé d’un alternateur et d’un robinet de batterie:

Ne coupez jamais le circuit entre I'alternateur et la batterie en cours de marche du
moteur, sous peine de détériorer immédiatement le régulateur de charge.

Ne fermez jamais le robinet de batterie avant que le moteur ne s‘arréte
complétement. Priére de vous référer également au chapitre ""Entretien” point 16.

Schéma de céablage:

{3'1 30h DJF~D' 1 B30 50 l

H| ¢| bp| B|B|C|C]A G

8 |11 10
) S

D= TABLEAU DE BORD

Fig. 12. Schéma de cablage de MDBA avec dynamo-démarreur

Identification des cables

1. Bouton de démarrage

Désig. Couleur mm?2 AWG 2. Clé de contact
A" Blanc 25 13 3. Témoin de charge

ivoire 4, Témoin de pression d'huile
B Noir 15 15 5. Interrupteur
ca Rouge 25 3 6. Boitier de jonction, tableau
cb Rouge 2,5 13 de bord ou moteur
D Vert 1.5 15 7. Régulateur de charge
D** Vert 2,5 13 8. Dynamo-démarreur
G Brun 15 15 9. Témoin de pression d’huile
H Bleu 1.5 15 10. Batterie 12 V, maxi 60 Ah
Ha Bleu 25 3 11. Robinet de batterie



Schéma de céblage électrique

. Batterie

. Robinet de batterie

. Dynamo-démarreur

. Alternateur (équipement extra)
. Régulateur de charge

. Fusible

. Détecteur de température

. Commande de compte-tours

. Détecteur de pression d'huile

. Autre équipement électrique

. Interrupteur de contact

. Interrupteur d'éclairage du tableau

. Indicateur de température

. Lampe témoin de pression d'huile trop

faible

. Compte-tours
. Lampe témoin de charge, dynamo-démarre
. Interrupteur, équipement extra
. Bortier de connexion

Lampe témoin de charge, alternateur

gén 1,5
reen15

Gron15_
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Bla15

Blue15

(équipement extra)
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TABLEAU DE BORD (nouv. mod.)
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Fig. 13. Inverseur MS de démultiplication 1:1, en vue ouverte

Inverseur, type Mono Shift (MS)

L'inverseur Volvo Penta, du type Mono Shift a une démultiplication de 1:1 et peut
étre équipé d’'un réducteur de démultiplication 1,91:1 incorporé.

La transmission de la force motrice du moteur a l'inverseur se fait par
I'intermédiaire d'un accouplement caoutchouc.

Pour les manoeuvres de changement de marche, on emploie |'accouplement a cones
brevet¢é Volvo Penta qui permet un accouplement souple et silencieux. La
manoeuvre de l'inverseur exige un minimum d’effort.

La force d'enclenchement de I'accouplement a cbnes varie avec la grandeur du
couple lors de la transmission de la force motrice, ce qui donne un accouplement
plus dur a I'augmentation du régime moteur.
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ENTRETIEN PERIODIQUE ENTRETIEN PERIODIQUE

PLAN D'ENTRETIEN 1

Les numéros d'ordre des mesures a prendre indiquées dans le plan d'entretien C.ontr(“)le du niveau d’huile du moteur
ci-dessous renvoient aux descriptions détaillées dans les pages qui suivent. Certains
de ces travaux exigent I'emploi d’outils spéciaux et I'intervention d‘un personnel
professionnel et doivent donc étre confiés & un atelier agréé.

Contrdlez le niveau d’huile du moteur tous les jours avant le premier démarrage. La
jauge d'huile, située sur le cdté tribord du moteur, comporte deux reperes. Ne
laissez jamais le niveau d’'huile baisser au-dessous du repére inférieur. Il n'est pas
recommandé non plus de le laisser dépasser le repere supérieur, car cela peut
entratner une consommation anormale d'huile. Pour le remplissage d'huile, enlevez
le bouchon sur le cache-culbuteurs (voir figure 14). Concernant la qualité et la

Voir Tous les Toutes Toutes les viscosité de I'huile, priere de vous référer au point 3.
point Mesures a prendre jours avgnt les 50- 100 heures
le premier heures de de ser-
démarrage servicel) vicel)
ENTRETIEN PERIODIQUE
1. Contrdle du niveau d'huile du moteur L4
2. |Contrdle du niveau d'huile de I'inverseur et du ;
réducteur Kombi ® i
3. Vidange d’huile du moteur °
4. |Echange du filtre a huile °
5. Vidange d'huile de l'inverseur L4
6. Graissage du mécanisme d'inversion du
réducteur Kombi o
7. Nettoyage du filtre a air et du systeme
d'aération du carter L
8. Controle des courroies trapézoidales °
9. Echange du filtre fin et nettoyage du filtre décanteur °
10. Purge dair du systeme d'alimentation 2)
11, |{Controle du jeu aux soupapes hd Fig. 14. Contrdle du niveau d'huile du  Fig. 15. Contrdle du niveau d’huile
Jg Contrdle du niveau d‘électrolyte de la batterie 3) moteur de |'inverseur
RECOMMANDATIONS GENERALES SUR LE 1. Remplissage d'huile
SERVICE 2. Jauge d'huile
13. Resserrage des écrous dga culasse
14. |Controle des injecteurs A effectuer aux échanges 2.
16, |Systéme de refroidissement indiqués aux titres corres- Contréle du niveau d’huile de I'inverseur et du réducteur Kombi
16.  |Systéme électrique pondants ou chaque fois L'inverseur MS a un compartiment d'huile séparé. Contrdlez le niveau d’huile tous
17.  |Conntréle de I'inverseur et du réducteur que cela s'évére nécessaire les jours avant le premier démarrage en vous servant de la jauge située sur le cOté
18. |Mesures a prendre en cas de longue immobilisa- tribord de l'inverseur. Le niveau d'huile doit se trouver a l'intérieur de la sone de
tion et conservation du moteur mesurage de la jauge, laquelle n'a pas besoin d'étre vissée en bas pour le controle. Si
nécessaire, faites I'appoint d’huile nouvelle (voir figure 15). Concernant la qualité ¢t
1) Ou au moins une fois par saison méme si cette durée n’est pas atieinte la viscosité de I'huile, priere de vous référer au point 5.
i; : 2:::(lj::s?:fj:s:ei1aines Lle réducteur sur le MD(? Kombi la ‘\G rrl\éme compartiment d'huile gque le moteur et il
s les de > n'y a donc pas de controle séparé a faire.
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Fig. 16. Aspiration de I'huile Fig. 17. Echange du filtre a huile

3.
Vidange d'huile du moteur

Vidangez |’huile du moteur toutes les 50 heures de marche ou au moins une fois par
saison. Durant la période de rodage, la premiere vidange d’huile doit avoir lieu apres
20 heures de marche.

Faites tourner le moteur pour le chauffer avant la vidange. Aspirez I'huile polluée
du carter en vous servant d'une pompe de carter que vous introduisez dans |‘orifice
de montage de la jauge, voir figure 16. La pompe de carter fait partie de |'outillage
livré. Concernant la qualité et la viscosité de I'huile, priére de vous référer au
tableau ci-dessous.

Mettez seulement des huiles de lubrification diesel de qualité Service DS.

VISCOSITE CONTENANCES, LITRES
QUALITE au-dessous | au-dessus moteur moteur, y compris y compris
de +10°C de +10°C réducteur Kombi filtre a huile
Service DS SAE 20W | SAE 30 28 3,0 +0,2

4.
Echange du filtre a huile

Changez le filtre a huile toutes les 100 heures de marche, en méme temps qu'une
vidange d'huile. Sur un moteur neuf ou nouvellement remis a neuf, le filtre doit étre
remplacé la premicre fois aprés 20 heures de marche (voir ""Rodage du moteur"’).

L'échange du filtre a huile se fait de la facon suivante:

Dévissez et enlevez 'ancien filtre (voir figure 17). En cas de difficulté, vous pouvez
employer un outil de serrage ou enfoncer un tournevis a travers la partie extérieure
du filtre et vous servir ensuite de ce tournevis comme levier de démontage pour
tourner le filtre. Faites attention aux éclaboussures d'huile.

Veillez & ce que la surface de contact avec le bloc-cylindres soit bien propre.
Enduisez d’huile le joint caoutchouc du nouveau filtre et vissez le filtre a la main
jusqu'a ce qu'il entre juste en contact avec le bloc cylindres.

Vissez encore le filtre d’'un demi-tour environ mais absolument pas plus. Mettez le
moteur en marche et laissez-le tourner au ralenti. Vérifiez |'étanchéité entre le filtre
et le bloc-cylindres.

Contrdlez toujours le niveau d’'huile aprés un échange de filtre ou une vidange
d'huile.

5.
Vidange d’huile de l'inverseur

Vidangez I'huile de I'inverseur toutes les 50 heures de marche ou au moins une fois
par saison. L'huile peut étre soit vidée par I'orifice de vidange de I'inverseur, soit
aspirée avec une pompe de vidange introduite dans I'orifice de montage de la jauge
d’huile. Pour le remplissage, mettez de I'huile dans I'inverseur jusqu’au repere
supérieur de la jauge, voir figure 15.

VISCOSITE CONTENANCE, LITRES
TYPE DIN- QUALITE | au-dessous | au-dessus non compris réduc. | y compris réduc.
VERSEUR D'HUILE | de +10°C | de +10°C | mini maxi mini maxi
MS Service DS | SAEF 20W | SAE 30 0,35 0,45 0,50 0,60

6.
Graissage du mécanisme d’inversion du réducteur Kombi

Graissez le mécanisme d’inversion toutes les 50 heures de marche ou au moins une
fois par saison. Pour cela, placez le levier de commande au point mort et mettes de
la graisse — env 20 coups de pompe — par le graisseur sous pression situé sur le coté
babord du réducteur (voir 29, figure 3).

Employes de la graisse Shell Alvania EP2 ou une graisse similaire. Pour la came du
mécanisme d’inversion, vous pouves mettre la méme graisse. Par contre, aux joints a
rotule et aux extrémités de la fourche pour les cables de commande, il faut mettre
une huile de moteur.

Controles une fois par an, lors de la mise a I'eau du bateau, que le moyeu de |'hélice
est en bon état et bien rempli de graisse. Pour faire I'appoint de graisse, enleves le
bouchon du moyeu et mettes-y le graisseur livré avec le moteur. Employes de la
graisse Shell Alvania EP2 ou une graisse similaire.



Fig. 18. Filtre a air Fig. 19. Controle de la tension des courroies

7.
Nettoyage du filtre a air et du dispositif d’aération du carter

Le filtre a air et la crépine du dispositif d'aération du carter (sur le cache-culbu-
teurs) doivent étre démontés et nettoyés toutes les 100 heures de marche ou au
moins une fois par saison Pour le nettoyage, employez du white spirit ou du gasoil
Voir figure 18 et N© 3 des figures 1 et 3

8.
Controle des courroies tropézoidales

Controlez la tension des courroies trapézoidales toutes les 50 heures de marche. Par
suite de |'usure ou de I'encrassement ces courroies peuvent patiner.

Le controle se fait en enfoncant ces courroies en un point situé a mi-chemin entre le
dynamo-démarreur et le volant. Les courroies doivent pouvoir étre enfoncées d'env.
3 a4 mm sous une pression normale du pouce, voir figure 19.

Par contre, la courroie de |'alternateur — au cas ou il en existe — doit étre si
fortement tendue qu’en essayant de tourner l'alternateur avec un doigt appuyé
contre une pale du ventilateur de I'alternateur, vous arrivez tout juste a faire patiner
la courroie.

En cas de tension insuffisante, desserrez le tendeur et les vis aux points de fixation
de I'alternateur. Tendez I'alternateur et resserres ensuite les vis.

9.
Echange du filtre fin et nettoyage du filtre décanteur

L’échange du filtre fin doit se faire toutes les 100 heures de marche ou au moins
une fois par saison. Nettoyes soigneusement |'extérieur du couvercle du filtre (2,
figure 20). Dévissez la cuve du filtre en tournant la téte hexagonale au fond de cette
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cuve. Le filtre fin, avec cuve, étant du type a jeter apres usage, il convient de
remplacer le filtre au complet par un filtre neuf.

Notez lors du montage que la surface de contact du couvercle doit étre absolument
propre et le joint du filtre, en parfait état. Vissez le nouveau filtre a la main, jusqu'a
ce que le joint soit bien appliqué contre le couvercle. Vissez ensuite le filtre d'un
demi-tour de plus. Purgez le systeme d'alimentation (voir point 10) et contrblez
I"étanchéité.

Au fond de la cuve du filtre se trouve un bouchon permettant la vidange de |'eau et
des impuretés mélangées au carburant. Purgez le systéme d'alimentation (voir point
10) apres la vidange.

Le filtre décanteur de la pompe d'alimentation doit étre nettoyé toutes les 100
heures de marche ou au moins une fois par saison.

Nettoyez soigneusement |‘extérieur de la pompe d'alimentation et enlevez le
couvercle. Vous pouvez ensuite accéder a la crépine, voir figure 21. Nettoyez la
crépine avec du gasoil et remontez-la avec les axes tournés vers le haut. Controlez le
joint et serrez le couvercle. Purgez le systeme d'alimentation (voir point 10).

Au cas ou le moteur est équipé d'un filtre supplémentaire a carburant, avec
séparateur d'eau (figure 22) il convient de contrbler par la cuve transparente du
filtre s'il y a de I'eau mélangée au carburant. Le cas échéant, videz cette eau par le
robinet de vidange au fond de la cuve du filtre. Faites attention aux éclaboussures
de carburant. La cartouche du filtre fin doit étre remplacée au moins une fois par
saison.

g. 20. Systéme d'alimentation

1. Bouchon de vidange
2. liltre fin
3. Pompe d'alimentation
4, Vis de purge, filtre fin
5. Conduit de carburant de
fuite
Injecteur

Tuyau de refoulement
Raccord de conduit de re-
tour de carburant

9. Levier d'accélérateur

11 10. Vis de réglage, régime maxi

N

(plombée)
—13 11, Vis de réglage de ralenti
12. | evier de stop

13. Vis de réglage, débit d'injec-
tion (plombée)
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Fig. 22. Filtre a carburant extra,
Fig. 21. Pompe d'alimentation avec séparateur d'eau

1. Filtre décanteur
2. Pompe d'amorcage a main

10.
Purge d'air du systéme d’alimentation

Pour pouvoir démarrer le moteur, il faut purger le systeme d’alimentation dans les
cas suivants:

Apres I'échange du filtre fin.

Apres la vidange du filtre fin par le bouchon de vidange.

Apres le nettoyage du filtre décanteur

Chaque fois que le moteur a fonctionné jusqu’a épuisement complet du réservoir de
carburant.

Apres le montage d'une nouvelle pompe d'injection.

En cas de fuite ou apres une intervention sur les conduits de carburant.

Apres une longue immobilisation du moteur.

La purge du systéeme d’alimentation se fait de la facon suivante:
1. Ouvrerz la vis de purge du filtre fin, 4 figure 20.

2. Actionnez la pompe a main (2, figure 21) jusqu'a ce que 0,2 litre environ de
carburant s’est échappé par cette vis. Fermez la vis de purge. Si le pompage est
insatisfaisant, tournez légerement le moteur pour modifier la position de la
came d’entrainement de la pompe.

3. Aprés le démontage de la pompe d'injection ou au premier démarrage d'un
moteur neuf, la pompe d'injection doit étre purgée. Pour cette purge, il vous
suffit d'actionner la pompe d'amorcage a main pendant env. 1/2 minute.
Dévisses les écrous des tuyaux de refoulement des injecteurs et faites tourner le
moteur au démarreur jusqu’a ce que le carburant s'échappe par ces tuyaux.
Resserrez les écrous et mettes le moteur en marche.

11.
Controle du jeu aux soupapes

Faites contrdler le jeu aux soupapes toutes les 100 heures de service ou au moins
une fois par saison. Ce travail doit étre confié a un atelier de service agrée. Ce
réglage doit se faire sur moteur au repos.

Démontez le dispositif d'aération du carter et le cache-culbuteurs. Observez les
soupapes tout en tournant le vilebrequin a I'aide de la manivelle de démarrage,
jusqu'a ce que les deux soupapes d'un cylindre se trouvent en position par-
tiellement ouverte. Tournez alors le vilebrequin de 1/2 tour de plus. Contrdlez
ensuite et, si nécessaire, réglez le jeu aux soupapes de ce cylindre. Répétez les
mémes opérations sur le deuxieme cylindre.

Le jeu sur moteur chaud doit étre de 0,30 mm a l'admission comme a
|"échappement.

12.
Controle du niveau d’électrolyte de la batterie

Contrdlez le niveau d'électrolyte de la batterie au moins une fois toutes les
semaines.

Le niveau d'électrolyte doit se trouver de 5 a 10 mm au-dessus des séparateurs. Si
nécessaire, faites I'appoint avec de |'eau distillée. Ne mettez pas trop d’eau distillée,
car l'électrolyte peut alors déborder et provoquer de la corrosion. Ne controlez
jamais le niveau d'électrolyte a la lumiere d'une allumette par exemple car les gaz
qui se forment a l'intérieur de la batterie sont explosifs.

RECOMMANDATIONS GENERALES SUR LE SERVICE

13.
Resserrage des écrous de culasse

Lorsque le moteur est neuf, ou chaque fois que la culasse a été démontée, les écrous
de culasse doivent étre resserrés aprés env. 20 heures de service. Ce resserrage doit
également se faire une fois par saison, et toujours avec une clé dynamométrique.
Concernant le couple de serrage, priere de vous référer aux caractéristiques
techniques. Contrdlez le jeu aux soupapes
en vous référant au point 11.

Fig. 23. Schéma de serrage des écrous
de culasse




14.
Controle des injecteurs

Tous les injecteurs doivent étre démontés a intervalles réguliers et confiés a un
atelier diesel pour nettoyage et contrdle de la pression d'ouverture, de I'étanchéité
et de la forme des jets de carburant. Intervalle recommandé: 100 heures de service.

DEMONTAGE

1. Nettoyez I'injecteur, le tuyau de refoulement et la culasse dans le voisinage de
cet injecteur.

2. Démontez le collier de serrage, le tuyau de refoulement et le conduit de
carburant de fuite de I'injecteur. Desserrez également un peu I'écrou du tuyau
de refoulement, cdté pompe d’injection. Mettez des capuchons de protection.

3. Enlevez les deux écrous au-dessus de I'étrier de fixation de I'injecteur sur la
culasse et démontez l'injecteur. Si l'injecteur est coincé en place par de la
calamine par exemple, tournez-le lentement dans les deux sens avec une pince
multiprise par exemple tout en essayant de le dégager avec un tournevis
introduit sous |"étrier.

MONTAGE

1. Vérifiez I'état de propreté de la surface de contact sur l'injecteur et sur la
douille de cuivre.

2. Enfoncez l'injecteur dans son logement et montez |'étrier, sans serrer les
écrous.

3. Reconnectez le tuyau de refoulement et le conduit de retour. Veillez a bien
positionner les codnes de raccordement. Pour la longévité des tuyaux de
refoulement, n"oubliez pas de remettre les colliers de serrage.

4, Resserrez les écrous de |'étrier. Concernant le couple de serrage, priere de vous
référer aux caractéristiques techniques.

15.
Systéme de refroidissement

Le systéme de refroidissement doit étre controlé toutes les 100 heures de service ou
au moins une fois par saison au point de vue fuite, tartrage etc.

e thermostat peut étre démonté aprés la dépose du boftier de distribution d’eau a
|'extrémité avant de la tubulure d'échappement. Lors du montage du boftier de
distribution d’eau, n‘oublies pas de mettre le joint torique a l'orifice de passage
d’huile au bord inférieur du boftier. Concernant la température de service, priére de
vous référer aux caractéristiques techniques.

ECHANGE DE LA TURBINE DE LA POMPE A EAU DE MER

La turbine de la pompe est faite de caoutchouc néopréne qui peut étre détérioré
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Fig. 24. Démontage de la turbine de
pompe. La fleche indique la
vis de verrouillage de la tur-
bine

facilement en cas d'insuffisance d’eau, par exemple par suite d'un blocage a |'entrée
d’eau. Pour I"échange de la turbine de la pompe, procédez de la fagon suivante:

1. Fermez le robinet de fond. Démontez le couvercle de la pompe & eau de mer.
Faites attention aux entrées éventuelles d’eau dans le moteur. Avec deux
tournevis, sortez l'arbre et la turbine du corps de pompe jusqu‘a pouvoir
dévisser la vis de fixation de cette turbine, voir figure 24. REMARQUE:
Protégez les lames de tournevis afin d'éviter d’'endommager le corps de pompe.

2. Démontez la turbine de l'arbre de pompe. Nettoyez le corps de pompe
intérieurement et montez la nouvelle turbine.

3. Remontez le courvercle en mettant un joint d'origine d’épaisseur appropriée.
Ouvrez le robinet de fond. Ayez toujours a bord une turbine de secours.

16.

Systéme électrique

CONTROLE DE L'ETAT DE CHARGE DE LA BATTERIE

Il est recommandé de faire controler I'état de charge de la batterie au moins une fois
par saison. Ce contrdle se fait avec une pipette pese-acide qui indique le poids
spécifique de I'électrolyte, lequel varie avec 1'état de charge. Priere de vous référer
aux caractéristiques.

CONNEXIONS DE CABLES ET CABLES

Contrdlez a intervalles réguliers que les connexions de cables sont bien serrées et
qu’il ny a pas d'avaries aux cables.

REMARQUE: Ceci est particulierement important sur les moteurs équipés d'un
alternateur.

Les cosses de cables et les boulons polaires de la batterie doivent étre bien serrés et
graissés avec de la vaseline ou de la graisse.
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DYNAMO-DEMARREUR

Pour tous travaux sur le dynamo-démarreur (et éventuellement sur l'alternateur),
adressez-vous a un atelier de service agréé. Les contrdles et la révision générale
doivent se faire de préférence lors d'une révision générale du moteur.

PRECAUTIONS A PRENDRE SUR LES MOTEURS EQUIPES D'UN ALTERNATEUR:

Pour le bon fonctionnemet de I'alternateur et du régulateur de charge, il convient
d’observer scrupuleusement les recommandations suivantes:

1. Ne coupez jamais le circuit entre I'alternateur et la batterie en cours de marche
du moteur, car il se produit immédiatement un court-circuit et la détérioration
inévitable du régulateur de charge.

Ne fermez jamais le robinet de batterie avant I'immobilisation compléte du
moteur.

2. N'intervertissez pas les bornes de connexion de la batterie. Ces bornes sont
marquées respectivement + et —. La borne négative doit toujours étre reliée a la
masse du moteur.

3. Employez seulement des jeux de diodes Volvo Penta pour la charge simultanée
de deux batteries avec un alternateur.

4. Encas de démarrage a |'aide d'une batterie de secours, notez ce qui suit:

Laissez la batterie ordinaire en circuit. Connectez la batterie de secours a la
batterie ordinaire, + a + et — a —. Apres le démarrage du moteur, enlevez la
batterie de secours mais ne coupez pas le circuit de la batterie ordinaire.

5. N’employez jamais de chargeurs accélérés lorsque |'alternateur est relié a la
batterie.

6. Avant tout travail sur I'équipement alternateur, commences toujours par
déconnecter les deux cables de la batterie.

7. En cas de soudage éventuel sur le moteur ou les pieces d'installation,

commencez toujours par déconnecter les cables du régulateur de charge, coté
alternateur, et isoles-les.

8. Controles régulierement la tension de la courroie et les connexions des cables.

17.
Controle de l'inverseur et du réducteur

L'inverseur et le réducteur doivent étre contrdlés regulierement au point de vue
fuite d’huile, niveau anormal de bruits et température de travail.

Controles également a intervalles réquliers que le cable de commande de
changement de marche est bien ajusté au levier de commande de I'inverseur. En
position de point mort, le dé de ce cadble de commande doit pouvoir étre déplacé
avec facilité dans le trou du levier de commande.

18.
Mesures a prendre en cas de longue immobilisation et conservation du
moteur

IMMOBILISATION AVEC BATEAU EN MER

En cas d'immobilisation de moins d’un mois, avec le bateau en mer, il faut mettre le
moteur en marche pour le chauffer au moins une fois toutes les deux semaines
afin d'empécher I'attaque des piéces internes du moteur par la rouille.

En cas d'immobilisation dépassant un mois, il faut prendre les mesures relatives a la
conservation du moteur durant une longue immobilisation, voir ""Mesures a prendre
en cas de longue immobilisation”’.

Protégez le moteur et I'équipement de |'attaque extérieure par de la rouille en
recouvrant (avec une bombe aérosol par exemple) les surfaces non peintes et les
pieces électriques d'un produit les protégeant de la corrosion et de |'humidité.

En cas de longue immobilisation, nous recommandons également d'appliquer le
méme traitement aux cylindres, en injectant le produit par les trous de montage des
injecteurs.

MESURES A PRENDRE EN CAS DE LONGUE IMMOBILISATION

Avant la montée du bateau a terre pour une longue immobilisation, faites tester le
moteur et |'inverseur par un atelier de service agréé. |l est recommandé de faire
prendre alors un test de compression du moteur.

MESURES A PRENDRE AVANT LA MONTEE DU BATEAU A TERRE

1. Faites tourner le moteur pour le chauffer, arrétez-le et videz I'huile de graissage
du moteur et de l'inverseur en vous servant d'une pompe de carter.
REMARQUE: L'huile dans I'inverseur MS doit étre vidée séparément.

2. Mettez au moteur et a l'inverseur une huile de conservation, jusqu'au repére
inférieur de la jauge. Huiles de conservation recommandées: Esso Rust Ban
623. Shell Ensis Oil 20 ou huiles similaires d'autres marques: REMARQUE:
L'inverseur MS doit étre rempli d'huile séparément.

3. Videz le carburant du filtre et déconnectez le conduit flexible de carburant de
la pompe d'alimentation, a l'extrémité inférieure de ce flexible. Plongez le
flexible dans un récipient contenant un mélange a 1/3 d’huile de conservation
Esso Rust Ban 623 et a 2/3 de gasoil.

4. Purgez le systeme d’alimentation et mettez le moteur en marche. Laissez
tourner le moteur au ralenti accéléré jusqu’a ce que 1/4 de litre environ soit
aspiré du récipient.

5. Arrétes le moteur.



Fig. 25. Robinet de vidange d’eau

APRES LA MONTEE DU BATEAU A TERRE:
Conservez le systeme de refroidissement de la facon suivante:

1.
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a.

Videz compléetement |'eau de refroidissement du moteur et du tuyau
d'échappement en ouvrant le robinet de vidange sur le cOté tribord, voir
figure 25. Fermez ensuite ce robinet. Enlevez le bouchon de vidange sous
le rédueteur (démult. 1,91:1) et vidangez l'eau. Revissez ensuite le
bouchon en place.

Mélangez le produit antirouille dans un réservoir contenant 20 litres d'eau
douce au minimum. L'antirouille employé doit étre du type émulsifiable,
par exemple Esso Cutwell 40, Shel Donax C ou similaire. Ajoutez 20%
d’huile antirouille a I'eau et battez soigneusement. REMARQUE: Notez
qu’il faut mettre de I'huile antirouille a I'eau et non inversement.

Débranchez le conduit d’aspiration entre la pompe a eau et la prise d’eau
de la pompe.

Connectez & la place un flexible caoutchouc de 1/2", suffisamment long
pour pouvoir descendre jusqu’au fond du réservoir contenant le mélange
antirouille.

Enfoncez le flexible d'aspiration dans le réservoir. lLaissez le conduit de
carburant en place dans le réservoir contenant le mélange d'huile de
conservation — gasoil, mettez le moteur en marche et laissez-le tourner au
ralenti jusqu’a ce que l'huile soit rejetée au-dehors. Une pellicule d'huile
est alors déposée & I'intérieur de tous les conduits d’eau de refroidissement.
REMARQUE: Ne laissez pas tourner le moteur a sec sous peine
d’endommager la turbine de la pompe a eau. Connectez ensuite la durit
d'eau de refroidissement a la prise au fond du bateau et le conduit de
carburant a la pompe d'alimentation.

Vides complétement I'eau de refroidissement du moteur en ouvrant le
robinet de vidange indiqué sur la figure 25. REMARQUE: Le mélange
antirouille ne protége pas le moteur des risques de gel. Si le moteur est

équipé d'une tubulure d'échappement refroidie par eau, il faudra vider
également cette eau.

g. Drainez la pompe a eau en démontant le courvercle de la pompe. Sortez la
turbine de pompe (voir "Entretien”’, point 15) pour I'hivernage. Gardez
|"arbre de pompe en place et remontez le couvercle.

Démontez les injecteurs (voir “Entretien’, point 14) et injectez I'huile de
conservation dans les cylindres. Tournez ensuite le moteur de quelques tours et
remontez les injecteurs. Concernant le couple de serrage, priere de vous référer
aux caractéristiques.

Nettoyez le moteur et l'inverseur extérieurement avec du white spirit ou un
produit similaire et faites des retouches de peinture. Protégez les surfaces non
peintes et les pieces du systeme électrique en projetant un produit les
protégeant de la corrosion et de I'humidité.

Déposez la batterie et confiez-la a une station de charge. En effet, cette batterie
doit recevoir une charge d'entretien de temps a autre.

MESURES A PRENDRE LORS DE LA MISE A L'EAU DU BATEAU

1.

Videz toute |'huile antirouille du moteur et de I'inverseur et remplacez le filtre
a huile, voir "Entretien’’, points 3, 4 et 5. REMARQUE: L'inverseur MS a un
compartiment d'huile séparé.

Faites le plein d'huile de graissage du moteur et de Iinverseur, voir
"Entretien’’, points 3 et 5. Graissez le mécanisme d’inversion Kombi et le
moyeu d'hélice, voir point 6.

Montez la turbine a la pompe eau, voir "Entretien’’; point 15, reconnectez
toutes les durits et resserrez les colliers de serrage.

Nettoyez le moteur et l'inverseur extérieurement afin de les débarrasser de
toute trace d'huile antirouille.

. Montez a bord une batterie pleinement chargée et connectez les cables de

batterie. REMARQUE: N'intervertissez pas les cables de batterie (voir
“Entretien’’, point 16). La borne négative doit toujours étre reliée a la masse.

Mettez de la graisse ou de la vaseline aux cosses de cables apres le serrage.

. Démontez les injecteurs et faites tourner le moteur de quelques tours au

démarreur afin d'éliminer tout reste éventuel d'huile antirouille. REMARQUE:
Faites attention aux éclaboussures d'huile. Remontes les injecteurs. Concer-
nant le couple de serrage, priére de vous référer aux caractéristiques techniques.

. Fermez le robinet de vidange du systéme d'eau de refroidissement. Quvres le

robinet de fond pour la prise d’eau de refroidissement.

. Mettes le bateau a |'eau et faites le plein de carburant. Remplaces le filtre fin

(voir point 9), pompes pour faire remonter le carburant dans le systéme et
purgesz le systeme (voir point 10). Controlez soigneusement le réservoir et les
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conduits de carburant, ainsi que les raccords et les robinets afin de détecter CARACTERISTIQUES TECHNIQUES
toute fuite éventuelle. L
. . . Généralités
9. Mettez le moteur en marche et suivez toutes les instructions concernant la
conduite données aux pages 6 & 9. Chauffez le moteur avec |'inverseur couplé.

Controlez les fuites éventuelles de carburant, d'eau, d'huile, d'air et de gaz

Désignation de moteur . . . . . . .. e MD6A
Typede Moteur . . . . . . . e e e e e e e e Diesel a injection
directe, 4 temps

d’échappement. Si nécessaire, faites immédiatement les réparations. Resserrez . soupapes en téte
les vis et les écrous. Nombredecylindres . . . . . . . . . . e 2
. X ) L. ) Puissance ench (DIN) a2400tr/mn . . . . .. . oo i ittt
10. Adressez-vous a un atelier de service Volvo Penta agréé pour un service du Régime maxi de marche, tr/mn . . o oo oo e 24001
moteur et de I'inverseur conformément aux instructions données dans le plan Aldsage, MM . . . ..o e e 70
d’entretien. COUTSE, MM & 4 v v e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e 82
’ Cylindrée, litres . . . . . . . o i e e e e e 0,63
Pressi fi i 2 -dé R 4
PANNES DE FONCTIONNEMENT ET RECHERCHE DES PANNES i Coppiression. kofem ™ {au dynamo-démarreur) e
Dans le plan de dépannage ci-dessous, nous indiquons seulement les causes des Sens de rotation, vu du cbtéduvolant ... ... Segs d'horloge
pannes de fonctionnement les plus courantes. A |'aide du manuel d'atelier, vous Inclinaison maxi du moteur en cours de marche du bateau . . . ... .. 15
snéral i - | t des défauts mentionnés dans le tableau Poids du moteur, y compris inverseur MS,env. kg . . .. .. ... .... 160
pouvez en general remedier a la ptupar e ) u R : . Poids du moteur, y compris réducteur Kombi,env. kg . . ... ... .. 165
ci-dessous. En cas de doute, adressez-vous toujours a un atelier de service Volvo
Penta le plus proche.
Soupapes

Suivez les instructions données dans le plan d’entretien. Vous pouvez étre sar de

.. . . , . Jeu aux soupapes, moteur chaud
pouvoir éviter le plus possible des surprises désagréables. pat

admission, mMm . .. L. L e 0,30
Plan de dépannage échappement, mm . .. ... . L. Lo 0,30
8
8 e ®
a ton|=8 o Inverseur
- -0 ® -
g g A g > E DéSIgNation B LYPE v v v v v e e e e e e e e e e e e e Volvo Penta MS
® % &3 .g 3 3e| 8¢ Démultiplication en marche avant et arriére . . . . .. ... ... .... 1:1
S o E 38| L E g ° g Démultiplication avec réducteur . . . . . . ... Lo 1,911
2l3l 2ec|3le|zo CAUSE DES DEFAUTS Note
Q| o Q [ E [
w|=]| = EQ - © - ©
] g g'a,.ﬂ ] g £ g £
E slses s 26| c¢ Réducteur pour hélice a pas variable
13|32 335|368 N .
Robinet de batterie non ouvert, gz:}gu”l?:'c(’iza‘i‘i;ny““ """""""""""""""" T‘Z’;t;'
X batterie a plat, rupture aux cables voir point 16 PHEAHOM e e e T
électriques
Réservoir de carburant vide . . Systé d ;
x| x ! & ystéme de graissage
robinet de carburant fermé, ;’8” points 9, Mot
) R . oteur
filtre a carburant bloque - - Contenance d'huile, moteur, non compris filtre, litres . . . . . .. ... 2,8
| x “ Présence d'eau, d'air our voir points 9, y compris filtre, litres . . . . o oo oL 3,0
d’impuretés dans le carburant 10 Oualité d'huile . .. ... Huile de graissage
x| x| x X Injecteurs défectueux voir point 14 — diesel, Service DS
iscosité
X Bateau anormalement chargé, 1 voir page 5 au-dessus de +100C . L. SAE 30
végétation au fond du bateau pag au-dessousde +10°C . . . .. ... SAE 20W
< X Avaric a I'hélice Pression d’huile, moteur chaud, fégirr.\e dfz .rals:nti, kg/csz ........ 0.8 ?}\ 15
Prise d'eau et chemises de refroi- a plein régime, kgfem ... 36340
X dissement bouchées, turbine de voir point 15 NE ol » . ) L )
pompe ou thermostat défectueux atrlfizt;rs de longues périodes de conduite: au moins 300 tr/mn au-dessous du régime maxi




Inverseur

Qualité/Viscosité d'huile. . . . . . ... ... L Méme que pour mc
Contenanced'huile, litre . . . .. .. ... ... .. ... ... .. 0,4
Contenance d’huile, avec réducteur, litre . . . ... ... ... ...... 0,55
Réducteur Kombi
Réducteur . . . . . e e e e e e e Méme compartimer
d’huile que moteur
Mécanisme d'inversion de moyeu d’hélice . . . ... ... ........ Graisse Shell
Alvania EP2 ou
similaire
Systéme de refroidissement
Thermostat, commencement d’ouverture d . . . .. . . . .. ... .... 75°C
complétementouverta . ... ... ... .. 85°C
Systeme d'alimentation
Pompe d’injection Bosch . . . . . . . . . . . ... .. e a distributeur rotat
et régulateur
hydraulique
TV o e e e e e e e e e e e e e e e e e e 0 460 302 006
Pression d’alimentation, ka/cm?2 . . . . . ... 0,75
Injecteurs Bosch, porte-injecteurs . . . . . . . . .. .. . 0431 112 001
busesd'injecteurs . . ... ... L. L. 0433171001
tarage, kg/cm?2 . . 180
Avance a l'injection, degrés de vilebrequin avant P.M.H. . .. .. .. .. 100

Qualitétde carburant . . . . . . . . . . . i e e “"Autodiesel”’

Indice de cétane

mini 45

Systéme électrique
Tensionde batterie, V. . . . .. . . ... .. 12
Capacité de batterie, maxi Ah . . . . ... ... ... .. 60
Dynamo-démarreur

Puissance maxi, W . . . . . . . ... ... 135

en marche continueW . . . .. ... ... ... ... 90

Puissance de démarreur,ch . . . . . . . . . . . . e 1
Poids spécifique d'électrolyte:

Batteriea charger ag/em3 . . . ... L. 1,230

Batterie complétement chargée ag/em3. . . .. . . ... ... ... 1.275a 1,285
Couples de serrage
Ecrous de culasse, m.kg (Ib.ft.) . . . . . . .. . .. . ... ... 7,0( 51)
Boulons de bielles, m.kg (Ib.ft.) . .. . .. .. .. ... .......... 5,0( 36)
Paliers de vilebrequin, m.kg (Ib.ft.) . .. ... .. .. 5,0 ( 36)
Ecrou de volant, m.kg (Ib.ft.) . .. . . ... . .. ... .. ... ... .. 18,0 (130)
Ecrous d'injecteurs, m.kg (Ib.ft.) . . . . . ... ... ... 2,0( 14)
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SUPPLEMENT AU MANUEL D'INSTRUCTION POUR MD6A

Les renseignements donnés dans ce supplément sont valables pour les moteurs
mentionnés en titre au cas ou ils sont équipés d'un inverseur MS, avec réducteur
incorporé.

Le réducteur, incorporé directement a |'inverseur, a le méme compartiment d’huile
que ce dernier. Le controle du niveau d’huile et la vidange d’huile du réducteur
doivent se faire conformément a ce qui est décrit sous le titre “Contrdle du niveau
d’'huile de I'inverseur’” et "Vidange d'huile de I'inverseur’” des Manuels d’Instruction
correspondants. La description relative a la conservation du moteur et de |'inverseur
est valable également pour le réducteur.

Lors de la vidange d’eau de refroidissement du moteur, il convient de noter que le
réducteur est refroidi par eau et que, pour cette raison, les publications
mentionnées en titre doivent étre complétées aux passages correspondants par les
textes qui suivent: .

MESURES A PRENDRE EN CAS DE RISQUE DE GEL

En cas de risque de gel, il faut vider |'eau de refroidissement afin d’empécher la
détérioration du bloc-cylindres et du réducteur par suite du gel.

MESURES A PRENDRE AVANT LE DEMARRAGE (point 3)

Contrdlez que le robinet de vidange du systéeme de refroidissement du moteur est
fermé et que le bouchon de vidange du réducteur est bien resserré.

MESURES A PRENDRE APRES LA MONTEE DU BATEAU A
TERRE:

1. a Vides toute I'eau du systéme de refroidissement en ouvrant le robinet de
vidange du moteur et en dévissant le bouchon au fond du réducteur.
Fermez ensuite le robinet et revissez le bouchon en place.

¢ Démontez le conduit d'aspiration du raccord d’entrée du réducteur (la
chemise de refroidissement est connectée entre la prise d'eau au fond et la
pompe a eau).

e Aprés la conservation, il faut reconnecter le conduit d'aspiration au
systeme de refroidissement.

f  Pour vider toute l'eau de refroidissement, il faut également dévisser le
bouchon de vidange du réducteur.

MESURES A PRENDRE LORS DE LA MISE A L'EAU DU BATEAU

7. Fermez le robinet de vidange du moteur et revissez en place le bouchon de
vidange du réducteur.
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Notes
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Notes

Renseignements personnels

Adresse . .
TElEPNONE © . . o

Concessionnaire Volvo Penta le plus proche

AGIESSE o o e
TEIEPNONE « .« .
Renseignements sur le moteur

Type de MOTEUT . . . .o o e
NUMEro de MOtEUr . . . . . . e e
Type dlinverseur .. .. ... .. ... Démultiplication . ... ... ... ... ...
Numéro de fabrication d’inverseur . . .. . ... e

Dimension d'hélice . . . . .

Les caractéristiques et les renseignements concernant la construction donnée dans
ce Manuel d'Instrution ne nous engagent pas.

Nous nous réservons le droit de les modifier sans avis préalable.

Information Technique
AB VOLVO PENTA
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